AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE
DEL MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE
PORTI DI VENEZIA £ CHIOGGIA

Organismo di Partenariato della Risorsa Mare

Riunione del 23 Juglio 2019 Verbale n. 2/2019

COMPOSIZIONE E PARTECIPANTI

Presente  Rappresentanza

Componente

Presente Componente

Effettivo

Supplente

Dott. Pino Musolino

Presidente ADSP

Piero Pellizzari

Capitaneria di Porto di Venezia

Beniamino Maltese

Davide Calderan

Armatori

Gianluca Palma

Paolo Politeo

Industriali

Roberto Semenzato

Roberto Goglio

Operatori di cui agli articoli 16 e 18

Andrea Scarpa

Jacopo Sportillo

Spedizionieri

Damaso Zanardo Graziano Cassaro X Operatori logistici intermodali

Stefano Mansani Guido Porta

Alessandro Santi ‘Michele Gallo X Agenti e raccomandatari marittimi

Gianluigi Satini Alessandro Peron Autotrasportatori

Francesco Galietti Alfonso Morisieri Operatori del turismo o del
commercio operanti in porto

Davide Divari Massimo Naccari X Rappresentante dell'impreso di cui

all’art. 17

Renzo Varagnolo

Antonio Cappiello

Marino De Terlizzi

Mario Melchiori

Umberto Zerbini

Andrea D'Addio

Lavoratori delle imprese che
operano in porto

Su indicazione del Presidente assistono alla riunione il Segretario Generale, Dott. Martino Conticelli, il Dott.
Gianandrea Todesco, il Dott. Marco Sarto, la Dott.ssa Simonetta Campanale e il Dott. Stefano Nava perla

redazione del verbale.
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Riunione del 23 luglio 2019 Verbalen. 2/2019

MODALITA’ DI CONVOCAZIONE
Convocazione dell’Organismo di Partenariato della Risorsa Mare, con comunicazione prot. ADSP MAS

U.0009076 del 24 giugno 2019, presso la sede dell’Autoritd di Sistema Portuale del Mare Adriatico
Settentrionale, Venezia, Santa Marta, Fab. 13, ore 10:00 del 23 luglio 2019.

ORDINE DEL GIORNO

e PRIMO ELENCO DI VARIAZIONE AL BILANCIO DI PREVISIONE PER L'ESERCIZIO FINANZIARIO 2019
(ASSESTAMENTO DI CUI ALL'ART. 14 DEL REGOLAMENTO DI AMMINISTRAZIONE E CONTABILITA).

e VARIE ED EVENTUALI

DURATA
Inizio ore 10:35

Conclusione ore 12:30

SVOLGIMENTO DEI LAVORI

1. PRIMO ELENCO DI VARIAZIONE AL BILANCIO DI PREVISIONE PER L'ESERCIZIO FINANZIARIO 2019
(ASSESTAMENTO DI CUI ALL'ART. 14 DEL REGOLAMENTO DI AMMINISTRAZIONE E

CONTABILITA).

Il Presidente introducendo il primo punto all’ordine del giorno, riferisce che sul primo elenco di variazione
al bilancio di previsione per I'esercizio finanziario 2019 la relazione del Collegio dei Revisori dei conti & molto
positiva. Circa la strategia adottata, riporta la continua opera di abbattimento dell’esposizione finanziaria
dell’Ente, iniziata nel marzo 2017 e la destinazione di ulteriori risorse per gli interventi piu urgenti, in primis
le operazioni di escavo dei canali portuali e la realizzazione delle opere contenute nel Piano di Lavori
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Triennale. Evidenzia poi che, circa i risarcimento per gli ex lavoratori portuali colpiti da patologie riconducibili
all’esposizione all’amianto, I'Ente € costretto a iscrivere a bilancio circa 2.5 milioni di euro all’anno pur non
avendo alcuna responsabilita in merito; una fattispecie segnalata al Ministero competente per cui ci si augura
emerga una soluzione adeguata. Informa poi che, dovendo per legge farsi carico del Porto di Chioggia, I’AdSP
ha proceduto, dopo un periodo di negoziato, ad un subentro, ex-lege, nella societa CTC (Chioggia Terminal
Crociere) sostituendosi ad ASPO. Conclude evidenziando che sia i risultati di parte corrente, sia i risultati del
conto economico sono estremamente positivi.

Il Segretario Generale sottolinea che, per quanto riguarda le richieste di risarcimenti per gli ex lavoratori
portuali colpiti da patologie riconducibili all’esposizione all’amianto, recentemente i richiedenti adottano
due differenti procedure; la prima prevede di fare causa all’Ente, il che significa portare il dibattimento
all’attenzione del Giudice del Lavoro cui segue una richiesta di risarcimento danni davanti al Tribunale civile;
la seconda prevede di ottenere da INAIL il riconoscimento della malattia professionale e il conseguente
risarcimento danni, risarcimento danni che poi INAIL richiede ad AdSP. In tal senso chiarisce che,
I'integrazione per 1,5 milioni di euro iscritta a bilancio nell’apposito capitolo di spesa, & da attribuirsi ad un
aumento dei risarcimenti concessi dal giudice ed a diversi casi per i quali INAIL ha richiesto ristoro.

Gianandrea Todesco ricorda che I'Ente ha registrato un avanzo maggiore rispetto alla previsione e quindi
risultano disponibili maggiori risorse da investire nelle attivita ritenute prioritarie; espone poi le principali
voci del primo elenco di variazione al bilancio di previsione per I'esercizio finanziario 2019; in particolare,
per quanto riguarda il riepilogo variazioni in entrata il totale, incluso I'avanzo di Bilancio 2018, & pari a
7.734.190 di euro mentre, per quanto riguarda il riepilogo variazioni in uscita il totale & pari a 13.292.891
euro. Dalla variazione di bilancio emerge poi che sono stati destinati 4.9 milioni di euro in pili per opere
mentre 3.5 milioni di euro in pili sono stati destinati agli escavi. Conclude riferendo la sintesi dei risultati del
bilancio di previsione 2019, dopo la prima variazione, ovvero: risultato di amministrazione 11.334.339 euro,
risultato di parte corrente 21.194.587 euro, risultato economico 5.119.587 euro e saldo di cassa finale paria
a 59.132.302 di euro.

Andrea Scarpa esprime la propria approvazione del primo punto all’ordine del giorno e chiede chiarimenti
sulla procedura di subentro di AdSP ad ASPO nella societa CTC, stante la posizione debitoria della societa

Il Presidente chiarisce che sussistevano rapporti debitori e creditori fra la Camera di Commercio di Venezia
e la societa CTC; AdSP poteva non farsi carico dei debiti e condannare la societa al fallimento oppure,
attraverso la negoziazione, fare in modo che la Camera di Commercio si accollasse i debiti fra sé e la societ3
CTC, partecipata per altro al 90% dalla stessa Camera di Commercio. Tale soluzione ha permesso ad AdSP di
subentrare alla Camera di Commercio evitando la liquidazione della societa ed evitando il blocco delle
attivita passeggeri presso lo scalo.

Gianandrea Todesco chiarisce che la societa CTC ha finora operato rivolgendosi ad ASPO per la prestazione
di servizi e infrastrutture; dal canto suo la societa CTC si & dotata di rilevanti beni immobili, in primis la
stazione marittima, e strumentazioni connesse al traffico passeggeri. Riporta poi che, per il tramite di ASPO,

3




N Wﬁ
@

AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE
DEL MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE
PORTI DI VENFZIA E CHIOGGIA

Organismo di Partenariato della Risorsa Mare

Riunione del 23 luglio 2019 Verbalen. 2/2019

la societa ha potuto contare anche su fonti finanziarie pubbliche e private. Riferisce inoltre che, nel subentro,
AdSP ha posto come condizione quella di non farsi carico dell’intero passivo della societa che peraltro in
forza di questo passivo era stata posta in liquidazione accollandosi invece solo la parte residuale, circa 80.000
euro, esclusi gli oneri di natura demaniale.

Gianluca Palma esprime sentiment positivo circa il primo punto all’ordine del giorno e, circa gli avanzi di
amministrazione, chiede quale sia il contributo proveniente dallo scalo di Chioggia e in che modo vengano
ripartiti tali fondi fra gli scali del Sistema Portuale.

Il Presidente chiarisce che il Porto di Chioggia si trova in una situazione per cui genera un gettito modesto e
che, per invertire tale tendenza saranno necessari, anche in relazione alle condizioni normative, interventi
utili a riportare traffico nello scalo, in primis sui pescaggi.

Il Segretario Generale precisa in questo senso che, la componente Chioggia presente nel Bilancio da risultati
negativi ma che, come per tutti gli investimenti, questi vanno recuperati nel tempo.

Umberto Zerbini chiede quali sono le reali condizioni dello scalo di Chioggia

Il Presidente informa che, la situazione ereditata da AdSP presenta numerose criticita infrastrutturali,
organizzative e operative e che, per porvi rimedio, I'Ente ha applicato una strategia di recupero e sviluppo
della portualita nel breve, medio e lungo periodo come peraltro descritto nel Piano Operativo Triennale.
Conclude chiarendo che, per caratteristiche fisiche e funzionali, Chioggia e Venezia sono realta portuali
perfettamente complementari.

Renzo Varagnolo sottolinea che lo scalo di Chioggia ha indubbiamente delle potenzialita, che le strategie di
sviluppo sono state tracciate nel Piano Operativo Triennale e che la mission del Porto & quella di sviluppare
il traffico commerciale.

Il Presidente recepisce il sentiment positivo dei membri dell’Organismo di Parternariato e passa alla
trattazione del secondo punto all’ordine del giorno.

2. VARIE ED EVENTUALI

Il Presidente fornisce informazioni utili circa il riordino del Piano Economico Finanziario del PPP del terminal
Venice RoPortMos. In tal senso ricorda il parere favorevole fornito dal DIPE, dall’Avvocatura di Stato, la due
diligence tecnica effettuata da un qualificato studio di ingegneria, il parere positivo fornito dalla stessa
esperta che si & occupata della revisione del PEF della Pedemontana veneta e il parere pro-veritate per
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quanto riguarda I'analisi giuridica. Evidenzia che, sia il DIPE, sia I’Avvocatura dello Stato hanno stabilito la
bonta della revisione del PEF formulata e la necessita di scongiurare un contenzioso con gli attuali gestori
del terminal. Conclude informando i membri dell’Organismo che si auspica una votazione favorevole, da
parte del Comitato di gestione, della revisione del PEF al fine di far funzionare al meglio il terminal e
sviluppare il settore Ro/ro e Ro/Pax a Venezia con evidenti ricadute positive per I'occupazione e I'economia
e ricorda che, il primo passaggio formale ¢ stato effettuato nel luglio 2018 quindi oggi si imporrebbe una
decisione.

Umberto Zerbini chiede in che modo i membri dell’Organismo di Parternariato possano partecipare al buon
esito di quanto definito da AdSP.

Il Presidente, dopo aver ricordato che la societa Venice RoPortMos non & in stato di fallimento, come
certificato dal Tribunale di Venezia, sottolinea che la revisione del PEF prevede minori investimenti a carico
del terminalista ma anche la realizzazione di opere strettamente portuali in vece delle opere ricettive e

alberghiere precedentemente previste.

Renzo Varagnolo aggiunge che uno degli obbiettivi primari del terminal, ovvero eliminare il passaggio dei
rotabili in imbarco/sbarco dal Ponte della Liberta & stato raggiunto e chiede se la Societa Venice RoPortMos
si trovi in una situazione di concordato preventivo.

Il Presidente ribadisce che la societa & in bonis, quindi non & in concordato preventivo

Il Segretario Generale ricorda che I'accordo stipulato nel 2012 fra I'allora APV e i privati poneva un carico
del rischio eccessivo in capo all’Ente; successivamente, dopo che nel 2014 il terminal & diventato operativo,
gia nel 2016 veniva richiesta una revisione del PEF; revisione che & stata rifiutata dal’Ente ma che non ha
bloccato la trattativa fino ad ottobre 2017 quando il terminalista ha affermato di non poter proseguire
nell’operativita e ha richiesto di restituire il terminal allEnte, previo riconoscimento economico per gli
investimenti gia realizzati. Ricorda poi che I'Ente, per non bloccare I'attivitd del settore e in ossequio
all’accordo siglato nel 2012, redige I'attuale revisione. Sottolinea poi un aspetto squisitamente portuale
ovvero I'aumento del 40% medio dell’attivita del terminal nel 2016 e nel 2017 e del 16% nel 2018 con un
utilizzo della banchina prossimo alla saturazione e con una nuova banchina che dovrebbe diventare
operativa nel 2020, quindi con la possibilita per il terminal di duplicare I'offerta portuale. Conclude
riportando parte dell'ultimo parere dell'esperto economico finanziario relativo alla revisione del PEF che
dice, testualmente: “ritengo che la rinegoziazione del contratto finalizzata a mettere in sicurezza da un punto
di vista economico e finanziario il progetto ed allocare correttamente i rischi al concessionario sia un'azione
doverosa a tutela dell'interesse generale del Porto di Venezia”.

Gianluigi Satini chiede se, revisori dei conti o altri soggetti pubblici deputati al controllo avessero preso
visione dell’accordo del 2012 o avessero segnalato gli squilibri che pongono eccessivi rischi in capo
allamministrazione pubblica.
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Il Presidente ricorda che il PEF 2012, che prevedeva quale elemento cardine di congruita la piena operativita
con 1800 navi/anno, ovvero 450 navi per ciascuna banchina per 365 giorni all’anno, obbiettivo fisicamente
non raggiungibile, fu votato ad ampio margine dall’allora Comitato Portuale quindi con una piena
rappresentativita anche degli Enti locali. In tal senso, conclude evidenziando come sia necessario garantire
lo sviluppo del terminal di Fusina portando a compimento la revisione del PEF all’attenzione del Comitato di
Gestione.

Andrea Scarpa chiede se il Comitato di Gestione sia informato e abbia la documentazione necessaria per
poter decidere.

Il Presidente conferma che, prima della riunione di aprile 2019, tutta la documentazione & stata fornita ai
membri del Comitato di Gestione, auspica I'approvazione della revisione del PEF, ringrazia i partecipanti e
chiude la seduta.
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